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Verojaosto

Asiat:

KAA 1/2023 vp Lakialoite polttoaineveron kohtuullistamisesta ja kohtuullisen hintatason turvaamisesta
https://www.eduskunta.fi/pdf/KAA+1/2023

KAA 2/2023 vp Dieselin kayttdvoimavero poistettava ja luotava dieselille biopolttoaineiden jakeluvelvoitetuki
https://www.eduskunta.fi/pdf/KAA+2/2023

KAA 5/2023 vp Kipuraja ylitetty - autoilun elvytyspaketti!
https://www.eduskunta.fi/pdf/KAA+5/2023

Lausunnon padasanomat:

Kansalaisaloitteissa esitettyjd toimia ei pida toteuttaa, silld ne johtaisivat
liikkenteen padstovahennysten hidastumiseen tai jopa paastdjen kasvuun.

Polttoaineverojen alentaminen vaikuttaa kaikkeen polttoaineen kayttoon, eika
kohdistu vain korkeasta hinnasta erityisesti kirsiviin talouksiin. Polttoaineen
hinnan alentaminen vaikuttaisi nykyistd materiaalista yhteiskuntarakennetta ja
energiataloutta tukevasti, jarruttaen kestavyyssiirtymaa.

Fossiilisista polttoaineista luopumisen kielteiset vaikutukset kansalaisten
talouteen, liikkumiseen ja alueelliseen tasa-arvoon tulee hoitaa
oikeudenmukaisen siirtymén toimin, mukaan lukien kohdennetut tuet, jotka
edistdvit rakennemuutosta kohti vihahiilistd yhteiskuntaa.
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Kiitimme mahdollisuudesta lausua eduskunnan talousvaliokunnan verojaostolle
polttoaineiden valmisteveroa, kiyttévoimaveroa ja jakeluvelvotteita koskevista
kansalaisaloitteista (KAA 1/2023, 2/2023, 5/2023).

YK:n hallitustenvilisen ilmastopaneelin raportit kertovat, ettd ilmakehéin
hiilidioksidipitoisuus on yha kasvanut. Raportit korostavat, ettd Pariisin sopimuksen
tavoitteen saavuttaminen - johon Suomi muiden mukana on sitoutunut - vaatii koko
ajan nopeampia ja syvillisempii toimia.

Suomi ei ole onnistunut kasvihuonekaasujen nettopdistdjen vihentdmisessi. Ongelma
koskee my0s tieliikennettd. Vaikka taakanjakosektorin padstot ovatkin vuoden 2007
jalkeen tasaisesti vihentyneet, vauhti ei ole ollut tarpeeksi nopea.

Paistovihennyksille Suomessa asetettu tavoite on puolittaa liikenteen padstot vuoden
2005 padstomaariin verrattuna vuoteen 2030 mennessi. Taakanjakosektorin
piistotavoitteen merkitystd korostaa edelleen tieto, ettd maankayttosektorin
(LULUCF) nielumenetyksistd on koitumassa lisdtoimien tarve taakanjakosektorille
ja/tai lisdkustannuksia valtiolle. Merkitysti korostaa myds hallituksen toteuttama
polttoaineiden jakeluvelvoitteen alentaminen, joka johtanee liikenteen paastojen
kasvuun.

Kansalaisalotteista laajin, KAA 5/2023, esittdi polttoaineiden valmisteveron
poistamista vuoden ajaksi ja sen jilkeen sen pysyvia alentamista 50 prosentilla.
Perusteena esitetddn kansalaisten ja talouden hyvinvointi, ja autolla liikkumista
vaativat asumisolosuhteet.

KAA 1/2023 esittidd polttoaineiden kustannustason jatkuvaa tarkastelua ja
valmisteveron dynaamista alentamista niin, ettd jakeluvelvoite ja mahdollinen
tieliikenteen paastokauppa eivit nosta polttoaineiden hintoja. Perusteena on, etti
padstovahennystoimien kustannukset eiviat saa paatya kuluttajien maksettaviksi.

KAA 2/2023 on aloitteista kattavuudeltaan suppein, esittden dieselpolttoainetta
kdyttavien ajoneuvojen kdyttbvoimaveron poistoa ja dieselin verotukien muuttamista
biopolttoaineiden jakeluvelvoitetueksi. Aloitteen mukaan tuki nousisi dynaamisesti
niin, ettd dieselin hinta ei nouse bensiinin hintaa korkeammaksi. Perusteena on
dieselin kdyton kustannusten pitiminen bensiinin kustannuksia alempana, my0s siksi,
ettd diesel-moottorissa voidaan kayttda kokonaan biopohjaisia polttoaineita.

Aloitteissa esitetty huoli kansalaisten ja yritysten taloudesta ja alueellisesta tasa-
arvosta on tarked ja pitdd ottaa huomioon kaikessa ilmasto- ja energiapolitiikassa. On
kuitenkin heti huomattava, ettd polttoaineverojen alentaminen (KAA 1/2023 ja 5/2023)
vaikuttaa kaikkeen polttoaineen kayttoon, eiki kohdistu nimenomaan vain
polttoaineen korkeasta hinnasta erityisesti karsiviin talouksiin. Polttoaineen hinnan
alentaminen hyvin todennikoisesti vaikuttaisi nykyistd materiaalista
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yhteiskuntarakennetta ja energiataloutta tukevasti, siten jarruttaen
kestiavyyssiirtymaa.

Veronalennuksen ongelmallisuutta ilmastotavoitteiden nikokulmasta korostaa
erikseen, ettd reaalisesti polttoaineverotus ei ole viime vuosina kiristynyt. Verotuksen
alentaminen merkitsisi uutta, tavoitteille vastakkaista suuntaa. Jotta tieliikenteen
ilmastotavoitteet saavutettaisiin, olisi polttoaineiden verotusta kiristettadva
merkittavasti riittdvan ohjausvaikutuksen saamiseksi. Mitd enemman polttoaineiden
hintaohjaukseen luotetaan liikenteen paistovihennysten tavoittelussa, sitd
suuremmaksi veronkorotusten tarve muodostuu.

On my0s mahdollista, ettd esitetty veron lasku ei vaikuta juuri lainkaan
kuluttajahintoihin, joiden alentamisella aloitteita ensisijaisesti perustellaan. On
mahdollista, ettd hyddyn hinnan alenemisesta saavat jopa tdysimaaraisesti
polttoaineiden tuottajat seka jakelijat kasvattamalla katteitaan.

Lisdksi on erikseen todettava, ettd KAA 1/2023 ja KAA 5/2023 perustelut ovat
yksiselitteisesti “saastuttaja maksaa” -periaatteen vastaisia. Periaatetta on toki
tarkasteltava kokonaisuuden osana, jotta siitd voidaan poiketa oikeudenmukaisuuden
ja tasa-arvon toteutumiseksi. Kuten ylla todettu, aloitteet eivit kuitenkaan sisdlla
tdllaista tarkastelua, eivitkd oikeudenmukaisen siirtyman toimien kohdistamista.

Aloitetta KAA 3/2023 koskien on huomattava, ettd dieselin hintaan vaikuttaa
Oljynjalostusprosessin luonne, jossa annetusta raakadljymairasta syntyy tyypillisesti
bensiinid ja dieselid (ja muita jakeita) tietyssd prosentuaalisessa suhteessa. Toisin
sanoen fossiilisen dieselin tuotantoa ei voida lisita lisdiamatta bensiinin tuotantoa, ja
piinvastoin. Niin ollen bensiinin kysynnén ollessa alamaissa, voi dieselin tuotannosta
syntyi puutetta, joka nikyy myds korkeampana hintana. T4ten tukimekanismi, joka
pitda dieselin hinnan bensiinin hintaa alempana toimisi my0s tiaysin
biopolttoainekomponentista riippumatta, toisin kuin aloitteen perusteluissa esitetdan.

Edelleen KAA 3/2023 koskien, keskeinen kysymys pidemmalla aikavalilld on, onko
jakeluvelvoite ja biopolttoaineen kaytto ylipaatiadn kestiva ratkaisu ekologisesti ja
ilmastopaistdjen nikokulmasta, ja jos, missa (absoluuttisessa) mitassa. Kestavasti
tuotettuja biojakeita on rajallisesti saatavissa. My06s biopolttoaineiden kayton
lisddntymisen vaikutukset luontokatoon tulisi huomioida Suomen tulevaisuuden
energiankayton kokonaisuutta luotaessa.

Ylipadtddn on syyti todeta, ettd liikennesuoritteiden kohtuullistamiselle on muitakin
syitd kuin paistovahennykset. Luonnonvarojen kulutus on kansainvalisesti ja
kansallisesti kestimattomailla tasolla. Liikenteen vaikutus raaka-aineiden ja maapinta-
alan kiyttoon on merkittivi, ja sitd on pyrittiva vihentimain.

Aloitteiden perusteluissa todettu huoli alueellisesta tasa-arvosta, liikkumisen
mahdollisuuksien tasapuolisesta toteutumisesta ja riittdvin taloudellisen
toimeliaisuuden mahdollistavasta liikennejarjestelmésti on aiheellinen. Alueellinen
tasa-arvo ja kansalaisten taloudellinen toimeentulo tulee kestdvyyssiirtymassa taata
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tarkemmin kohdentuvin toimin, niin yhteiskunnan infrastruktuurin kuin taloudellisen
ohjauksen keinojenkin tasolla. Kdaytannossa liikenteen osalta nima toimet sisaltavat
kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kehittimisti, uusia jaetun liikkumisen muotoja,
yhdyskuntarakenteen muokkaamista ja viime kiddessa suoria taloudellisia tukia
kansalaisille ja yrityksille, joiden liikkumistarpeita ei muuten voida tyydyttai. Tassa
yhteydessi Ranskassa saadut poikkeuksellisen positiiviset kokemukset valtion
sosiaalisin ehdoin tukemasta sdhkdautojen vuokraamisesta olisi syyta tutkia.'

Kunnioittavasti,

BIOS-tutkimusyksikko
contact@bios.fi

BIOS on itsendinen monitieteinen tutkimusyksikko, joka tutkii ymparisto- ja
resurssitekijoiden vaikutuksia suomalaiseen yhteiskuntaan - talouteen, politiikkaan,
kulttuuriin - ja kehittaa paattajien ennakointikykya. BIOS pyrkii tutkimustyollaan
tukemaan ekologisen jilleenrakennuksen edellytyksia Suomessa ja maailmassa.

" https://www.ecologie.gouv.fr/lancement-du-leasing-des-voitures-electriques-100-euros-mois
https://www.ecologie.gouv.fr/mon-leasing-electrigue




